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FRANKEN-SACHSEN-MAGISTRALE:
ELEKTRIFIZIERUNG HAT HOCHSTE PRIORITAT.
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Niirnberg

Am lang ersehnten Liickenschluss der Elektrifizierung der Franken-Sachsen-Magistrale kann weiter-
geplant werden. Das hat eine neue Wirtschaftlichkeitsberechnung der Strecke durch den Bund ergeben.
Warum das wichtig fur Nurnberg ist, welche Chancen die Bahnelektrifizierung fir die Metroc?olreglon

birgt und warum es noch ein weiter Weg ist, bis der Ausbau der Strecke abgeschlossen sein wir

darum

ging es vor kurzem in einer hochkaritig besetzten Diskussionsrunde im Hafen Nirnberg, dem groften
und bedeutendsten Giiterverkehrs- und Logistikzentrum in Siiddeutschland.

Dazu eingeladen hatten die IHK NuUrnberg fur
Mittelfranken, die IHK flur Oberfranken Bayreuth, das
Sachsisch-Bayerische Stadtenetz, die Interessen-
gemeinschaft Elektrifizierung NUrnberg — Bayreuth/Cheb
sow;}e die Geschaftsstelle Bahnelektrifizierung Bayern-
Sachsen.

Im Beisein des Bayerischen Verkehrsministers Christian
Bernreiter machten Vertreter aus Wirtschaft und
Kommunalpolitik deutlich, was sie von der kunftigen
Bundesregierung erwarten. Denn auch wenn eine erneute
Wirtschafgichkeitsberechnung der Strecke ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis gréBer 1 ergeben hat und sie damit als
wirtschaftlich gilt und eine Weiterplanung rechtlich
moglich ist - der Auftrag zur Weiterplanung sowie die
dafir notwendigen Mittel und das entsprechende
Personal stehen noch nicht zur Verfligung.

Bayerns Verkehrsminister Christian Bernreiter unterstrich
deshalb bei der Bahnlogistik-Konferenz die Bedeutung
des Schienenprojekts:

.Der Wirtschaftsstandort Deutschland bendtigt
dringend umfassende Investitionen in die Infrastruktur.
lch begrufBe daher ausdrlcklich, dass es mit der
Elektrifizierung der Franken-Sachsen-Magistrale
endlich weitergehen soll. Das ist ein erfreuliches und
Uberfdlliges Signal aus Berlin fur Nordostbayern. Die
Elektrifizierung der 140 Kilometer zwischen NUrnberg
und Hof und des Abzweigs von Marktredwitz nach Eger
und weiter in die Tschechische Republik schaffen den
dringend bendtigten Luckenschluss nach Sachsen und
Mittel- und Osteuropa. Von einer leistungsfahigeren
Bahninfrastruktur profitieren die Menschen vor Ort und
die regionale Wirtschaft gleichermaBen.”

Eine im Rahmen der Veranstaltung
veroffentlichte Potenzialanalyse im Auftrag des
Sachsisch-Bayerischen Stadtenetzes unter-
mauerte die Forderung nach einer zugigen
Realisierung des Projekts: Demnach kann die
volle verkehrliche Wirkung nach Osteuropa auf
der Schiene nur dann entfaltet werden, wenn
sowohl die Franken-Sachsen-Magistrale (Nurn-
berg - Marktredwitz - Eger), die Metropolenbahn
(NUrnberg — Schwandorf - Furth/W.) als auch der
Ostkorridor Sud (Hof - Regensburg) vollstandig
elektrifiziert werden.

Vor allem die nérdliche Verbindung Uber die
Franken-Sachsen-Magistrale ist dabei fur den
schweren ~ Guterverkehr entscheidend. Im
ausgebauten Zustand kénnte die Elektrifizierung
der Strecke das Gesamtnetz erheblich starken -
einerseits als wichtige Ausweichroute fur das
ohnehin ausgelastete Netz, andererseits als
schnellste Direktverbindung von Suddeutsch-
land in die Tschechische Republik, nach Polen, in
die baltischen Staaten und in die Ukraine. Der
Logistikstandort Nurnberg wulrde davon als
.Gateway zum Osten” enorm profitieren. (Dazu
mehr auf Seite 4 folgend).

Aus diesem Grund forderten die regionalen
Vertreter unisono, der Elektrifizierung der
Franken-Sachsen-Magistrale hodchste Prioritat
einzuraumen.
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Der Loglstlkstandort Nirnberg wird von der
Elektrlfmerung der Franken-Sachsen-MaglstraIe
deutlich profitieren, wenn die Tschechische Republlk

‘ und Polen dann durchgehend mit E-Traktion CRSenams n gesamt-
erreichbar sind. Dies starkt die Gateway-Funktion von wirtschaftlich uberau volles Projekt
Stadt und Region Nirnberg und bietet neue - das zeigen die neuesten Zahlen. Wir

geschiftliche Perspektiven,“ so Ingmar Schellhas, dirfen den Anschluss an zentrale

europdische Transportachsen nicht
verlieren. Daher ist es jetzt vordringliche
Aufgabe der Politik, die Genehmigungen,
Planungsverfahren und Finanz-
ierungszusagen zu beschleunigen. Ganz
grundsatzllch gilt: Wir brauchen elnen
Genehmigungs-Turbo, damit die im
Koalltlonsvertrag beschlossenen
Milliarden-Pakete fir die Infrastruktur
schnell Wirkung zeigen.“

Geschaftsfuhrer der Hafen Nurnberg-Roth GmbH,
Betreibergesellschaft des bayernhafen Nirnberg.

Nurnbergs Planungs- und
Baureferent Daniel F. Ulrich hebt
die Bedeutung des
Schienenprojekts hervor: ,Fur die
Stadt Nirnberg als historischem
Knoten im deutschen Bahnnetz
wird die vollstédndige
Elektrifizierung der Franken-
Sachsen-Magistrale nicht nur die
Funktion als Gateway nach Osten
im Glterverkehr wesentlich
verbessern, sie wird auch eine
verbesserte
Fernverkehrsanbindung an unsere
Partnerstadt Praﬂ,ermoghchen
Lokal ist die Stdrkung des ostlichen
Umlands durch die Erweiterung der
S-Bahn herausragend wichtig. Als
Stadt mit einer sehr hohen
Arbertscf!atzd:chte ist Nirnberg
besonders auf ein gutes Bahnnetz
in alle Rlchtungen angewiesen,
damit die nétigen Pendlerverkehre
Alternativen zum
InnenstadtstraBennetz haben. ich
hoffe dariber hinaus auch auf ein
Signal fiir den letzten fehlenden
Ast schnellen Zugverkehrs aus
Nurnberg, die Strecke nach
Stuttgart.”

Dr. Armin Zitzmann, Prasident der IHK
Nirnberg far Mittelfranken

4 “Wann rollen die ersten Bagger?” fragte
Patrick Leitl, Leiter der Geschaftsstelle
Bahnelektrifizierung Bayern-Sachsen,

Matthias Trykowski, den Leiter des
Bahnausbau Nordbayern, DB InfraGO.
Trykowski nutzte die Gelegenheit, um

deutlich zu machen: So einfach ist es eben
a nicht. Es gelten nach wie vor die lGblichen
planungsrechtlichen Verfahrensschritte.
Dirfte er sich etwas wiinschen, hatte er

‘ gerne mehr und vor allem langfristige
~ finanzielle Planungssicherheit flr seine
Nirnbergs Landrat Armin Kroder bedankte Projekte.

sich fir die spannende Diskussion und brachte die Forderungen der
Region nochmals auf den Punkt: Die Planungen fir die Franken-
Sachsen-Magistrale miissen unverzuglich wieder aufgenommen

werden! g W AN | " Em Bilder: Mund/IHK Nirnberg
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STADTENETZ: NEUE POTENZIALSTUDIE ZUR
FRANKEN-SACHSEN-MAGISTRALE
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Ralf Behrens erlautert die zentralen Ergebnisse der Potentialanalyse grenzlberschreitender Verkehre nach Osten fur

die Metropolregion Nirnberg. Bild: Mund/IHK Nurnberg.
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Die Metropolregion Nurnberg kann das “Gateway
zum Osten” sein. Das ist das Ergebnis einer Studie
des Sachsisch-Bayerischen Stadtenetzes, das
anlasslich der Bahnlogistik-Konferenz im Nurn-
berger Hafen vorgestellt wurde.
Allerdings: Die Potenziale liegen brach,
Nordostbayern braucht den Anschluss an das
leistungsfahige Schienennetz, sonst droht der
Metropolregion Niirnberg die Abkoppelung vom
europaischen Bahnverkehr.

NuUrnberg - Mitten im Herzen Europas liegt ein
infrastrukturelles Nadeléhr: Der Nordosten Bayerns ist
die groBte nicht elektrifizierte Region Mitteleuropas.
Eine aktuelle Untersuchung im Auftrag des Sachsisch-
Bayerischen Stadtenetzes, durchgefUuhrt von der
Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft
mbH aus Potsdam, hat nun die Chancen eines
Ausbaus und der Elektrifizierung zentraler Bahn-
strecken in Richtung Osteuropa analysiert - die
Franken-Sachsen-Magistrale  (FSM).  Nurnberg -
Marktredwitz — Cheb — Prag; den Ostkorridor Sud: Hof —
Marktredwitz — Schwandorf — Regensburg sowie die
Metropolenbahn: Nurnberg/Regensburg - Schwandorf
— Furth im Wald - Pilsen/Prag.

Das Fazit: Fur Ralf Behrens, GeschaftsfUhrer des
Potsdamer Planungsbulros, ist die Franken-Sachsen-
Magistrale das zentrale RuUckgrat fur den
grenzuberschreitenden Bahnverkehr.

Der rund 140 km lange Abschnitt von Nurnberg Uber
Marktredwitz bis zur tschechischen Grenze ist - im
Gegensatz zur Metropolenbahn - bereits zweigleisig
aus-gebaut und erfullt mit der Streckenklasse D4 die
Standards fur schweren Guterverkehr. Das gilt
insbesondere auch flr die Strecke auf tschechischer
Seite.

Zwar existieren dort noch zwei eingleisige
Teilabschnitte, diese fallen jedoch angesichts der
vorhandenen Uberholgleise im Abstand von vier bis
funf Kilometern kaum ins Gewicht. Mehr noch:
Tschechien plant den Bau einer neuen Hoch-
geschwindigkeitsstrecke von Prag nach Most, die als
Spange von der Neubaustrecke Prag - Dresden ins
nordb6hmische Industrierevier abzweigt und die
Reisezeit von Prag nach Karlsbad und Eger um mehr
als eine Stunde verklrzt.

Derzeit lauft die Ausschreibung flur eine entsprechende
Machbarkeitsstudie. Perspektivisch entsteht damit nicht nur
die schnellste Direktverbindung von NUrnberg nach Prag,
sondern - Uber die Sachsen-Franken-Magistrale nach
Dresden, die geplante Neubaustrecke Dresden-Prag und die
Erzgebirgsmagistrale von Cheb Uber Karlovy Vary nach Prag
— auch ein leistungsfahiges Magistralen-Dreieck fUr den
internationalen Schienenverkehr mit direkten, elektrifizierten
Routen nach Sachsen (Leipzig, Dresden), Polen (Breslau) und
Tschechien (Karlsbad, Prag).
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Damit wird die Franken-Sachsen-Magistrale zum Dreh- und
Angelpunkt fur den Schienenverkehr von West nach Ost.
Angesichts des Ukrainekriegs und der schwindenden Rolle
Russlands als Transitland braucht Europa neue, stabile
Verbindungen Richtung Osten. Die FSM kann diesen
strategisch wichtigen Ost-West-Korridor abbilden - als
klimafreundliche, resiliente Alternative fur den Waren-
verkehr zwischen der EU, der Ukraine und perspektivisch
sogar China.

BALTIKUM
WEISSRUSSLAND
UKRAINE

E UKRAINE

DRESDEN E

PRAG SLOWAKEI

NURNBERG UNEE



#up - .april 2025

Die Studie macht deutlich: Die Franken-Sachsen-
Magistrale ist eine zentrale Hauptstrecke im
grenzUberschreitenden Verkehr —und ihre Elektrifizierung
[angst Uberfallig.

Ohne sie bleiben die Klimaziele unerreichbar, und die
wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit der Region gerat
zunehmend ins Hintertreffen. Zudem ist die FSM
Bestandteil des europaischen TEN-T-Kernnetzes, was sie
forderfahig im Rahmen von EU-Infrastrukturprogrammen
(z. B. CEF) macht.

Mit dem Bundes-Sondervermogen fur Infrastruktur und
Verteidigung kdénnten Planungs- und Ausbaukosten
kurzfristig gedeckt werden - ein entscheidendes
Zeitfenster, das jetzt genutzt werden muss.

Ralf Behrens betont aber auch: Es geht nicht um
Konkurrenz zwischen den einzelnen Projekten, sondern
um eine vernetzte Gesamtstrategie. Nur im
Zusammenspiel entfalten Franken-Sachsen-Magistrale,
Ostkorridor und Metropolenbahn ihr volles Potenzial - fur
klimafreundlichen Verkehr, wirtschaftliche Stabilitat und
geopolitische Sicherheit im Herzen Europas.

Fazit: Der Schienenengpass in Nordostbayern ist kein
regionales Problem, sondern ein europaisches. Jetzt ist
der Moment, um zu handeln - fiir eine nachhaltige und
zukunftsfahige Verkehrsinfrastruktur.

Personalwechsel im
Bundesverkehrsministerium:

Susanne Henckel geht, Ulrich Lange
als Parlamentarischer Staatssekretar
kommt.

Mit der AmtsUbergabe von Wissing auf Schnieder
gehen auch weitere personelle Veranderungen einher.

Die bisher fur die Eisenbahn mit zustandige
verbeamtete Staatssekretarin Susanne Henckel sowie
Staatssekretar Hartmut Hopper wurden in den
einstweiligen Ruhestand versetzt. Ihnen folgt Claudia
Stutz, die bisher die Unterabteilung “Klimaschutz in der
Mobilitat, Umweltschutz” geleitet hat und davor als
Staatssekretarin fUr Mobilitat und Verkehr im Berliner
Senat tatig war. Stefan Schnorr bleibt hingegen als
Staatssekretar im Amt.

Als Parlamentarische Staatssekretare sind Christian
Hirte (CDU) und Ulrich Lange (CSU) ernannt worden.

Vor allem Lange hatte sich in den letzten Jahren als
Verkehrspolitiker einen Namen gemacht. Zuletzt war er
als stellv. Fraktionsvorsitzender zustandig fur die
Verkehrspolitik und hat als solcher wiederholt eine
strikte Trennung von Betrieb und Infrastruktur beim
DB-Konzern eingefordert.
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Das deutet darauf hin, dass insbesondere Lange
klUnftig auch das Thema Eisenbahn inhaltlich mit
bearbeiten wird.

Einen Bundesbeauftragten fur die Schiene gibt es
jedoch nicht mehr. Dieser Posten wurde mit weiteren
Beauftragten in der ersten Kabinettssitzung per
Organisationsbeschluss abgeschafft.

Bilc: Tobias Koch/BMY

Patrick Schnieder neuer
Bundesverkehrsminister

neuer Bundesminister far
Der aus der Vulkaneifel stammende CDU-

Patrick Schnieder st
Verkehr.
Politiker war zuletzt Parlamentarischer GeschaftsfUhrer
der CDU/CSU-Bundestagsfraktion und auch Mitglied
im Verkehrsausschuss.

Vor seiner parlamentarischen Laufbahn war der
Rechtsanwalt von 1999 bis 2009 BUrgermeister in der
Verbandsgemeinde Arzfeld im Eifelkreis Bitburg-Prim
(Rheinland-Pfalz).

Herr Schnieder Ubernimmt ein Schllsselressort in einer
Zeit grofBBer Herausforderungen. Die notwendige
Reduzierung der CO;-Emissionen im Verkehrssektor
oder der eklatante Investitionsstau in der
Verkehrsinfrastruktur - allein auf der Schiene wird
dieser auf Uber 90 Mrd. Euro beziffert — sind drangende
Aufgaben.

Zwar stehen mit dem Sonderfonds Infrastruktur und
dem Klimatransformationsfonds (KTF) die
entsprechenden Mittel bereit — doch Geld allein genugt
nicht, es braucht auch strukturelle Reformen. Die
Franken-Sachsen-Magistrale steht beispielhaft dafur.

In Threm Gluckwunsch-Schreiben an den neuen
Minister machten die Anrainer-Kommune darauf
aufmerksam und forderten die zigige Weiterplanung
der Franken-Sachsen-Magistrale. Es gelte nicht noch
mehr Zeit zu verlieren.
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